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Pierre Gallego, entiché du cétacé

" Avec la baleine, le

Luxembourg joue dans
la cour des grands. OU
un vetérinaire
luxembourgeois fait
figure de spécialiste.

MICHEL PETIT

le  Luxembourg
met aussi son grain de sel
dans la mer, dans la commis-
sion baleiniére internationale
(CBI). Ou Pierre Gallego, veté-
rinaire, assure le role de
consultant pour le gouverne-
ment, Lequel soutient la politi-
que d'une protection quasi
absolue du cétacé tant
convoité, notamment par les
Japonais.

On sait en effet que I'Empire
du Soleil levant tente de
convaincre le monde qu'il li-
mite la capture a des fins
scientifiques, pour étudier la
biologie des cétacés et la
structure des stocks. En d'au-
tres termes, pour pérenniser

son activité cornmerciale.
Plerre Gallego regrette évi-
demment I'échec de la 62e
session de la CBIl qui s'est te-
nue a Agadir en juin dernier.
Beaucoup espéraient aboutir
a un compromis entre pro et
anti-chasseurs. Il faut dire, ac-
cuse Pierre Gallego, que «/e
Japon accroit la pression en
achetant fe vote de certains
pays», pour faire basculer les
majorités,

La CBI tente d'améliorer le
moratoire, en vigueur depuis
1986, sur la gestion du stock
de baleines, mais pas des au-
tres cetacés. Elle n'est pas
parvenue a reprendre e
controle sur la péche en Is-
lande, en Norvége et au Ja-
pon, trois pays qui s'attri-
buent unilatéralernent leurs
propres quotas en échange
d'une restriction pendant dix
ans. Un chiffre indique a suffi-
sance le succeés trés limité du
moratoire international: en 25
ans, plus de 32.000 baleines
ont été capturées, mises a
mort, exploitées. Parmi celles-
ci, quelgues-unes ont péri au

large du Groenland ol les
Inuits, entre autres, peuvent
gérer leurs ressources alimen-
taires marines. C'est ce que
les traités appellent «/a chasse
aborigéne de subsistance.»

INCOMPREHENSIBLE

«On ne comprend pas, dit
Pierre Gallego. Depuis long-
temps, la chasse n'est plus
économiquement intéres-
sante. S'ajoute la pression de
l'opinion publique défavora-
ble. Le Japon n'exporte pas,
consomme tout sur place. Il
N’y a pas de demande de chair
de baleine».

La chasse reléverait dés lors
davantage de la tradition.
Sauf qu'elle fait aussi 'objet
de marchandages de bas
etage: réduction de la chasse
de la baleine contre accroisse-
ment de la capture commer-
ciale du rorgual (Norvége).
«Je pense que le probléme est
surtout culturel. ‘Nous aime-
rions que davantage de pays
participent & la CBl», confron-
tée aussi & une mauvaise or-

1l représente le Luxembourg & la commission baleiniére

ganisation dans la mesure ou,
par exemple,« fes pays s'suto-
controlent, Et les sanctions
sont prises par les pays eux-
memes.»

Ceci dit, la chasse, commer-
ciale ou-non, n'est pas la seule
cause du déclin catastrophi-
que de la baleine et des 86
espeéces de cétacés comme
les dauphins, cachalots, nar-
vals, bélougas... Pollution chi-
mique, sonore, collisions avec
les pavires, destruction de
I'habitat et des ressources ali-
mentaires, filets dérivants,
sont autant de facteurs néfas-
tes.

L'exploitation des delphina-
riumns, passablement dépas-
ses, théatre de clowneries inu-
tiles, participent aussi a la ré-
duction des populations.

A ces attractions guidées da-
vantage par le business, Pierre
Gallego préfere largement le
«whale watching» bien pensé
par lequel [‘écotouriste ob-
serve le cétacé sur son lieu de
vie. Pierre Gallego organise
une telle activité au large de
Gibraltar.
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On peut surtout la laisser en paix. Ou, plus contestable, en faire de la viande, des ceintures, des cordages,
des lubrifiants, des bougies... Et méme, avec les fanons, les baguettes indispensables au corset. Des baleines

pour bien se tenir?

Cap sur Gibraltar

Des stages «cétacés» pour jeunes Luxembourgeois

Du «whale watching»
pour approcher le
mammifére marin. Un
bon plan sur la planéte.

MICHEL PETIT

Pierre Gallego passe une
bonne partie de son temps
dans le détroit de Gibraltar. A
I'occasion, il entre en contact
avec des pécheurs marocains
et espagnols de thon rouge
qui suspectent les orques de
voler leurs proies et de s'en
repaitre. Ce larcin marin, sur
d'autres poissons aussi, fait
d'ailleurs l'obiet de recherches

De temps a autre, le vétéri-
naire luxembourgeois attire
la-bas, dans la ville portuaire
espagnole de Tarifa, une poi-
gnée de scientifigues en
herbe luxembourgeois qgu'il
initie au «whale watching», un
tourisme qui se veut écologi-
que et responsable.

A PRENDRE

Par le «whale watching»,
'adepte apprend & approcher
les espéces sur leur lieu natu-
rel, entre Atlantique et Médi-
terranée. De leur embarcation,
équipée d'un appareil photo-
graphique, les stagiaires repé-
rent les cétacés par la na-

le jet d'eau pulsé qui trahit la
respiration sous-marine, par le
son, ou lors du saut hors de
I'eau...

Pierre Gallego sensibilise ainsi
les jeunes a la préservation de
'environnement. Il révéle la
biologie et le comportement
des mammiféres.

Ces stages sont soutenus par
universite, le natur musée, le

Fonds nafional de recherche,

‘association des jeunes scien-
tifigues luxembourgeois.

Il v a des places a prendre car,
regrette Gallego, «on trouve
peu de feunes scientifiques in-
téressés.»

*Renseianements:

Faits et chiffres sur le

commerce

Le transport maritime bon
marche a été un des élé-
ments clés de la mondialisa-
tion des échanges. 80% du
commerce mondial et 90%
du commerce extérieur de
I'Union européenne transite
par la mer. Une étude sur les
transports maritimes de la
CNUCED indique que la
flotte marchande maondiale a
augmente de 7,2 % pour at-
teindre 960 millions de ton-
nes de port en lourd (TPL)
au début de 2006. L'age
moyen de la flotte mondiale
a légérement baissé et se si-
tue 8 12,2 ans, prés de 271 %
des navires ayant 20 ans ou
plus. Le ftrafic portuaire
mondial de conteneurs a
augmenté de 126 % en
2004, pour atteindre 336,1
millions EVP. Les ports des
pays et territoires en déve-
loppement ont traité 137 mil-
lions EVP, soit 40,7 % du to-
tal. Le colt total des servi-
ces de transport a repré-
senté 3,6 % de la valeur to-
tale des importations en
2004. Le facteur fret était
de 3,1 % pour les pays déve-
loppés & economie de mar-
ché, contre 2,9 % en 2003,
tandis gu'il était de 59 %
pour les pays en développe-
ment, contre 6,1 % en 2003.

Le commerce maritime et
les activités de service liées
a cette industrie sont égale-
ment considérables. Pour
I'Union elironéenne res acti-

maritime

vités représentent 4% du
PIB  européen, 5% pour
I'OCDE en y incluant trans-

port, construction navale,
services, péches, cultures
marines, tourisme littoral,
atc.

Les grands ftraits d'évolution
de la mondialisation des
échanges consistent dans
une nouvelle polarisation du
monde en zones de produc-
tion et une modification de
la division internationale du
travail et des flux commer-
ciaux. La croissance des
echanges mondiaux est im-
portante et est fortement
dépendante de la croissance
économigque mondiale et no-
tamment chinoise. Le trans-
port maritime est une acti-
vité fort cyclique et la crois-
'sance continue de ces dix
années est absolument ex-
iceptionnelle.

'La creissance asiatique ren-
force les compagnies asiati-
‘gues, gui ont des capacités
‘en volume trés importantes
et des politigues commer-
ciales trés agressives.

Au vu de ces chiffres l'inté-
rét du gouvernement luxem-
bourgeois a intégrer |'indus-
trie maritime comme un &lé-
'ment clé de sa diversifica-
ition dans le secteur logisti-
‘que devient assez clair. Pour
‘tout pays, l'accés a la mer a
‘toujours revétu un intérét
|stratégique pour son écono-
mie.

|Me Mare Glodt




